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Durant les travaux sur I'avenue Thiers en 2003. Tout un symbole : la liaison
a permis de rapprocher les deux rives de Bordeaux. srceives cLauoe reni/a 50 »

« Les Bordelais étaient
en attente... » Le tram
a 20 ans, Juppé raconte

Les premieres lignes du tramway bordelais ont été inaugurées en décembre 2003 apres trois ans
de travaux monstres. Cest Alain Juppé, élu maire en 1995, qui a fait le choix de ce projet. Dans
un entretien exclusif pour « Sud Quest », il raconte cette « aventure » qui a transformé Bordeaux

Recueilli par Adrien Vergnolle
et Xavier Sota,

envoyés spéciaux a Paris
avergnolle@sudouest.fr
x.sota@sudouest.fr

‘ai mon tickarte sur moi,
« lat»Badin, Alain Juppé dé-

signe la poche revolver de
sa veste de costume, oul il garde
son titre de « simple » usager du
tram. Son tram. Ce serpent bleu
emblématique de Bordeaux,
inauguréle 21décembre 2003,ily
avingtans, quasimentjour pour
jour, Juppé en a décidé I'exis-
tence,ledesignetle tracé. Quatre
lignes, 83 km et des centaines
de millions de voyages plus tard,
il incarne le renouveau d'une
ville passée des facades noircies
par le gaz des autos a sa blonde
allure moderne de capitale euro-
péenne. Ce matin de décembre,
dans son bureau du Conseil
constitutionnel a Paris, l'ancien
maire (1995-2019) et Premier mi-
nistre s'est confié a « Sud Ouest »
sur '« aventure » du tram borde-
lais.

Quelle est votre image, votre souvenir,
du Bordeaux davant le tramway,
quand vous briguezlamairieen1995?
Pour le petit Montois que j'étais,
Bordeaux, c’était la grande et
belle ville ! Mais c’était tout noir.
On la traversait par les quais, on
longeait ce que I'écrivain Jean-
Marie Planes avait qualifiée de
« facade de suie » Quand jallais
courir sur les quais, dans les an-
nées 1990, C'éait une gageure,
avec ces grillesrouillées, des han-
gars...Au-deladel'apparence,ily
avait I'expression « la belle en-
dormie » qui revenait : une ville
plutdt en déclin - démographi-
quement, en particulier, car elle
avait perdu quasiment
100 000 habitants. Et puis les
quaisétaientun parking,la place
delaBourse etPey-Berlandaussi !
1l fallait changer tout cela.

Dans les années 1990, Jacques Cha-
ban-Delmas, votre prédécesseur, por-
tait le projet d'un métro. Pourquoi fai-
tes-vous le choix du tramway ?

Jai un peu mauvaise cons-
cience : en partant, Chaban m'a
dit : « Alain, je compte sur vous
pour faire le métro ! » Je n'avais
pas dit non... Mais ce projet
n'était pas adapté aux proble-
mes de I'agglomération, ne se-
rait-ce que parce qu'il n'irriguait
pas les autres communes. Ca ne
pouvait pas étre seulement l'af-
faire de la ville-centre. Durant la
campagne, je parlais d’'un TCSP,
un transport collectifen site pro-
pre, et « de préférence en sur-
face » : les gens ont compris, je
crois... Et puis Cest allé vite : dés
1996, les élus ont voté, et de1996 a
2003, on a créé les trois premie-
res lignes.

0On se souvient de ces grands travaux
qui ont paralysé le centre-ville : lin-
conscience d'un « jeune » maire ?
(Sourire) Sans doute. J'ai pris ce
risque : puisque le tram devait
serviratoutle monde, il fallait s’y
mettre tous... I y avait une trés
grande difficulté a circuler, d'ou
les 5 000 vélos mis a la disposi-
tion des Bordelais et I'amorce
d’un plan vélo. J'aurais da étre
battu aux municipales de 2001 !
Clest ce qui était arrivé au maire
de Nantes...

Je pratiquais « le test du taxi »
avec les gens qui venaient me
voir. Au premier kilometre, le
chauffeur éructait : « La mairie
nous emmerde, on ne peut plus
rouler ! » Au deuxiéme, il recon-
naissait qu'il « fallait faire quel-
que chose» Etau troisiéme, « Ah,
quand ce sera fini, ce sera formi-
dable | » Les Bordelais étaient en
attente de quelque chose et
conscients que leur ville n'était
plus dans le coup. La fin de Cha-
ban, c’était 'immobilisme. Alors
ils ont accepté ces travaux, non
sansmal.

En 2000, le chantier commence : trois
lignes d'un coup, 54 stations, 690 mil-
lions d'euros dont plus de la moitié
pour laménagement urbain...

Cest le pari que nous faisons. La
CUB [Communauté urbaine de
Bordeaux, NDLR] avait les
moyens, elle pouvait investir: ce-
la m’a permis de lancer les « tra-
vaux concomitants ». Cest-a-dire
qu’on ne s'est pas borné a poser
desrails et des lignes : ona chan-
g€ les espaces publics tout au-
tour. On a lancé l'une des plus

« Le tram, Cest
la reconquéte du fleuve
et des quais auxquels
la ville avait tourné
le dos »

grandes opérations de restruc-
turation urbaine de I'époque :
25chantiersdans toutes lescom-
munes, le plus spectaculaire
étant 'aménagement des quais
a Bordeaux. Ce fut un élément
puissant pour convaincre. On ne
faisait pas qu'« emmerder » les
gens, on leur construisait un ca-
dre de vie différent.

Le tracé a donné lieu a des mois de dé-
batsmais, dés le départ, le trajet entre
les deux rives s'impase...

Question de cohérence : pour in-
téresser les maires de la rive
droite et tenir le pari de recon-
quérir le fleuve, le tram sur l'ave-
nue Thiers et la montée vers Ce-
non étaient un élément essen-
tiel. Apres, il y a eu des désac-
cords : fallaitil passer par le
cours Victor-Hugo, telle ou telle
rue, fallaitil un tunnel... ? On
avait une méthode, avec un fo-
rum pour discuter et recueillir
des avis. Il avait été question de
faire un pont aux Quinconces
pour doubler le pont de pierre.
Mais c’était contradictoire:le tra-

m supposait d'alléger la circula-
tion automobile et d'augmenter
la surface piétonne, ce pont au-
rait ramené de la circulation en
centre-ville. Et puis il a fallu con-
vaincre les commercants

quand on leur a annoncé qu'on
allait piétonniser le cours de I'In-
tendance, c'était une révolu-
tion | C'était une autoroute, trois
files de voitures ! En termes d'es-
paces protégés desvoitures dans
laville, Bordeaux a été en avance.

Pour Bordeaux,qu'est-cequeletrama
changé ?

Mon projet urbain est clair désle
départ : c'est la reconquéte du
fleuve et des quais auxquels la
ville avait tourné le dos, et ras-
seoir Bordeaux sur ses deux ri-
ves. Un beau compliment que
j'ai regu, c'est d’'avoir réussi non
pas tanten ravalant laville quen
redonnantdela fierté aux Borde-
lais.

La ville est plus chére, plus fréquen-
tée... Trop belle et attractive, trop
vite 7

Ce quin'a peut-étre pas toujours
été compris, c'est le deuxieme
projet, quand je reviens en2006-
2007 et quon lance le slogan de
la « métropole millionnaire »
avecVincentFeltesse [alors prési-
dent PS de I'Agglo]. J'avais envie
de faire de Bordeaux une capi-
tale européenne, une ville rayon-
nante, attractive, qui se déve-
loppe sur des secteurs porteurs.
Je ne suis pas stir que je tiendrais
le méme langage aujourd’hui.
Les meeurs ont changé. Ce n'est
plus trés populaire de se dire
«maire batisseur» on dit « maire
qui bétonne »... A la fin de mes
mandats, C’était « Parisiens go
home », on critiquait « 'hyper-
tourisme », les paquebots de
croisiéres... Une espece de repli
sur soi. Les gens se disaient satis-
faits de vivre ici, de ce qui a été
réalisé, mais voulaient que ca se
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Fort de quatre lignes et de nombreuses extensions, le tram compte prés
de N0 millions de voyages rien que pour I'année 2022. ArcHIves THIERRY DAVID / « SUD OUEST »

Alain Juppé en décembre
2017, lors de 'inauguration
d’une extension de la ligne C.
ARCHIVES GUILLAUME BONNAUD / « SUD OUEST »

calme. Etavec uneaspirationala
nature en ville. D'ailleurs, con-
trairementace quej'entends,on
a planté beaucoup d'arbres du-
rantle chantier du tramway et la
rénovation urbaine...

De par son co(t, l'ampleur de ses tra-
vaux et son degré d'acceptabilité par
la population, pourrait-on mener un
tel projet aujourd’hui ?
Financiérement, le tramway n'a
pas abouti a une majoration des
impdtslocaux.La CUB puisla Mé-
tropoleontgardé une fiscalité re-
lativement modérée, on a été
prudents. Les quais, ce n'est pas
un aménagement luxueux. Et il
n'ya pas eu a proprement parler
drartificialisation des sols... Mais,
en effet, il y a aujourd’hui une al-
lergie générale a toute forme de
travaux. On ne ferait pas non
plus le métro de Paris...

Le choix de LAPS, l'alimentation par le
sol, a provoqué des pannes durant de
longs mois, voire années...

Nous voulions étre exemplaires
aussi en termes de technologie,
notamment pour préserver la
beauté du cceur de la ville : des
caténaires place de la Bourse ou
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de la Comédie, on s’y habitue,
mais ce n'est pas terrible. J'ai été
séduit par cette technologie qui,
a I'époque, était expérimentale
et n'a pas été sans causer quel-
ques problémes... Ah, le jour de
I'inauguration ! On faisait des
tests a blanc depuis des mois et

« En termes d’espaces
protégés de la voiture,
Bordeaux était
en avance »

toutse passaitbien sur le réseau.
Ce matin-1a, alors que j'avais con-
vaincu le président de la Répu-
blique de venir & Bordeaux, on
me téléphone : le réseau est en
panne, plus rien de marche ! La
catastrophe (rires). On a emme-
né Chirac, en voiture, dans une
rame bloquée sur les quais. 1l y
avait une foule énorme, c'était
quand méme réussi. C'est vrai
qu'il a fallu du temps pour roder
le systéme et ses fameux « boi-
tiers noirs ». On s’est prété a un
tas d'études de sécurité. Vous
connaissez I'épisode du nain
aveugle ? Un cabinet d’experts
avait indiqué qu'un malvoyant
pouvait s'électrocuter sl plan-
tait sa canne métallique sous la

mway, le 21 décembre 2003, en présence du pré-

sident de la République de I’époque, Jacques Chirac. srch sTepHANE LARTIGUE

rame. On avait démontré qu'a
hauteur dhomme, ¢a ne passe
pas dessous. Objection du spé-
cialiste : « Oui, mais si l'aveugle
estnain?»

Unregret ?

J'avais un réve, c'était de poursui-
vre les aménagements des quais
jusquau Lac, en passant par la
base sous-marine. Mon échec,
c'est de n'avoir pas réussi a faire
bouger le Port. Cest dommage.
L'autre enjeu important, c'était
de faire une ligne de tram sur le
pont Chaban et qui traverse
complétement la rive droite et
boucle sur le pont Simone-Veil.
Tout est prévu pour un tram ou
un bus BHNS [la Métropole doit
encore prendre une décision a
ce sujet, NDLR]. C'était I'idée des
deux ponts (Chaban et Veil) :
boucler les boulevards, faire une
sorte de mini-rocade intérieure.
L'absence de tram sur les boule-
vards ? Jai hésité... Je pensais
qu'il fallait faire quelque chose,
la. Je n'ai peut-étre pas eu le
temps...

Bordeaux Métropole organise un week-
end spécial pour les 20 ans du tram avec
des animations place Pey-Berland et sur le
réseau. Samed, une cérémonie réunia
tous les présidents de Agglo depuis 1995
(Alain Juppé, Alain Rousset, Vincent Fel-
tesse, Patrick Bobet et Alain Anziani).

En chassant la voiture de certaines rues ou places (ici Pey-Berland), le tramway a modifié

les habitudes des riverains. arcrives sTePHANE LARTIGUE / « SUD QUEST »

Comment le tram a changé
la vue et le son de la ville

Depuis son apparition et sa mise en service le 21décembre 2003, le tramway
a métamorphosé ['urbanisme de Bordeaux et des communes périphérigues
gu'il sillonne. Mais il a aussi changé les habitudes des habitants

lIs I'ont tellement attendu qu'il
n'est pas question de rater la
premiére rame. Ce 21 décembre
2003, une poignée de Basti-
diens, rameutés par France
Faure, la patronne du mythique
bar Le Panier fleuri, et Alain Petit,
alors adjoint de quartier d’Alain
Juppé, attend le tramway a la
station Thiers-Benauge, direc-
tion Mériadeck, et retour pour
un casse-croite bien arrosé au
montagne saint-émilion qui,
pour étre franc, commence une
fois a bord, avec une rasade au
franchissement du pont de
pierre. Les Bastidiens en sont
persuadés, le tram va rappro-
cher les deux rives, jusqu'ici si
distantes, surtout coté gauche.

Les premiers passagers

Il est cing heures, Bordeaux
s'éveille et le tramway trans-
porte enfin ses premiers passa-
gers au lieu de rouler, entiére-
mentvide, sous leurs yeux, pour
les essais dits a blanc. Les léve-
tot croisent les noctambules
qui sortent de boite et se disent
qu'il sera plus facile de rentrer
chez soi, lesveines chargées d'al-
cool.Vingtansapres, on se frotte
les yeux en regardant les images
d'archives et en n'y trouvant au-
cun smartphone qui immorta-
lise I'événement et sature les ré-
seaux sociaux de « selfies », tous
accompagnés de la méme 1é-
gende : « Je suis dans le premier
tramway ! »

Entre le 22 juillet 1994, ultime
vote a la Communauté urbaine
de Bordeaux qui donne le coup
de grice au projet de métro VAL
porté par Jacques Chaban-Del-
mas a bout de bras et grdce au
vote a bulletin secret, et ce 21dé-
cembre 2003, il s'est donc écou-
1€ neuf ans et demi.

Plus quil n'en faut pour se
préparer au grand changement
de ville et de vie que va déclen-
cher ce nouveau transport en
commun, censé améliorer des
déplacements au gotit de bou-
chon, y compris pour des bus
bloqués dans la circulation. Ob-
nubilé par la modernité auto-
proclamée du métro automati-
que VAL, Chaban a refusé de s'in-
téresser au tramway, de plus en
plus en vogue dans les années
1990 grace a Nantes ou Stras-
bourg. « C'est moi qui ai suppri-
mé le tramway en 1958, ce n'est

pas moi qui le remettrai », ré-
pete-t-il inlassablement, faisant
promettre a son probable suc-
cesseur, Alain Juppé, de relancer
le projet de métro. Lequel lui
mentira, bien obligé.

L’APS vire au vinaigre
Quand il s'installe aux comman-
desdela mairieetde laCommu-
nauté urbaine, celui qui est aus-
si Premier ministre a déja son
plan urbain dessiné dans sa téte
dont le tram est le fer de lance.
La preuve avec la ligne C qui part
de la gare. Plutdt que lui faire
emprunter les cours, Ia ou les
bus sont surchargés, Alain Jup-
pé la dévie vers les quais, ce qui
permettra de métamorphoser
ceux-ci avec I'argent de la CUB,
comme le seront les grandes
places, Pey-Berland, Comédie,
stalingrad ou Victoire, et les arté-
res centrales, cours de I'Inten-
dance ou rue Vital-Carles, débar-
rassées des voitures, sans ou-
blier l'au-dela des boulevards
comme le cours Gambetta a Ta-
lence puis, plus tard, l'avenue de
la Libération au Bouscat. Vingt
ans apreés, le pari des quais est
gagné. Tant pour la réussite ur-
baine que pour la fréquentation
des trams, dont on a pourtant
réduit la taille sur cette ligne,
En 2003, les Bordelais piaffent
en attendant « leur » tramway et
sont tout fiers de vivre dans un
laboratoire a ciel ouvert. Celui
de lalimentation par le sol
(APS), un test mondial (pas
moins) qui va pourtant virer au
vinaigre et, pendant la premiére
année, trop souvent pousser les

transformer en piétons excédés.
1l faudraqu’Alain Rousset, élu en
2004 a la présidence de la CUB
aprés la condamnation d’Alain
Juppé, se fache tout rouge et me-
nace Alstom de supprimer cette
fichue APS et de revenir a la
bonne vieille caténaire pour
que, presque par miracle, les
boitiers ne tombent plus en
rade.

Laroue dans les rails

Le tramway a bien str changé la
vision de la ville. Son audition
aussi. Ceux qui ont connu avant
et apres les quais ou les rues
sillonnées par le tram se sou-
viennent de la différence de dé-
cibels. Celui-ci a son bruit carac-
téristique et reconnaissable.
Son frottement sur les rails. Sa
sonnette et méme son klaxon
pour les durs d'oreille ou les ré-
fractaires.

Pas assez cependant, dans les
mois qui suivent sa mise en ser-
vice, avec les imprudents, écou-
teurs aux oreilles, qui se retrou-
vent brusquement face a un
convoi qui pese plus de 50 ton-
nes a vide. Ou les cyclistes tout
penauds et tout endoloris apres
avoir coincé une roue dans les
rails...

En fait, le vrai chiffre qu'il fau-
drait savoir, impossible a calcu-
ler, est le nombre de voyageurs
qui, en vingt ans, se sont mis a
courir, parfois comme Usain
Bolt, pour sauter dans un tram
qu'ils entendent ou voient arri-
ver de loin. Dans ce cas-13, il faut
I'en remercier, le tramway est
bon pour la santé.
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